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ROMANIA
PARTIDUL TAXIMETRISTILOR SI TRANSPORTATORILOR EUROPENI (P.T.T.E.)
ASOCIATIA TRANSFRONTALIERA A TAXIMETRISTILOR ROM-BG
Nr. / 2025

Citre:
Priméria Municipiului Bucuresti
In atentia: Domnului Primar al Capitalei

Autoritatea Rutierda Romana — A.R.R.
In atentia: Domnului Director General al A.R.R.

NOTA DE INAINTARE

Partidul Taximetristilor si Transportatorilor Europeni (P.T.T.E.), impreuna cu Asociatia
Transfrontaliera a Taximetristilor Rom—Bg, Tnainteaza prezenta Sesizare si propunere
privind uniformizarea aplicarii normelor de formare si atestare profesionala a
conducitorilor auto care efectueaza transport persoane in regim de taxi si in regim de
inchiriere, document elaborat in conformitate cu prevederile Legii nr. 38/2003 si ale
normelor metodologice de aplicare.

Demersul are ca scop asigurarea unui cadru unitar, transparent si echitabil de formare
profesionald, precum si imbunatétirea calitétii serviciului public de transport in
municipiul Bucuresti, in beneficiul cetétenilor si al transportatorilor autorizati.

Vi rugam si dispuneti analizarea documentului anexat, in vederea stabilirii mésurilor
corespunzitoare la nivelul institutiilor dumneavoastrd, conform competentelor legale.

Cu stima,

PRESEDINTE
Partidul Taximetristilor si\E

.................................

PRESEDINTE

Asociatia Transfrontaliera a Taximetristilor Rom—Bg
....................................... ASC-*  ThANITRINTALIERA
AT oc IRIST _OR'ROM-EG

. ,'l:,'?. £7+.3233




ROMANIA
PARTIDUL TAXIMETRISTILOR SI TRANSPORTATORILOR EUROPENI (P.T.T.E.)
ASOCIATIA TRANSFRONTALIERA A TAXIMETRISTILOR ROM-BG
Nr. / 2025

Catre:

1. Primaria Municipiului Bucuresti

In atentia: Domnului Primar al Capitalei

— Directia Transporturi, Drumuri si Siguranta Circulatiei —
In atentia: Domnului Director General

2. Autoritatea Rutiera Romana — A.R.R.
In atentia: Domnului Director General al A.R.R.

De la:
Partidul Taximetristilor si Transportatorilor Europeni (P.T.T.E.)
Asociatia Transfrontalierd a Taximetristilor Rom-Bg

OBIECT:

Sesizare si propunere privind uniformizarea aplicérii normelor de formare si atestare
profesionald a conducitorilor auto care efectueaza transport de persoane in regim de taxi
si in regim de inchiriere

I. TEMEIUL LEGAL

— art. 129 alin. (2) lit. d) si f) din O.U.G. nr. 57/2019 — Codul administrativ;

— art. 7 alin. (1) si (2), art. 20 alin. (2) si art. 37 din Legea nr. 38/2003 privind transportul
in regim de taxi si in regim de inchiriere;

— art. 3 si art. 16 din Anexa nr. 7 la Normele metodologice de aplicare ale Legii nr.
38/2003, aprobate prin Ordinul ministrului dezvoltarii, lucrarilor publice si administratiei
din 25 noiembrie 2024 (Monitorul Oficial nr. 1233/09.12.2024).

Partidul Taximetristilor si Transportatorilor Europeni (P.T.T.E.), impreund cu Asociatia
Transfrontalierd a Taximetristilor Rom—Bg, in calitate de organizatii reprezentative ale
transportatorilor autorizati, formuleaza prezenta sesizare si propunere citre Primaria
Municipiului Bucuresti, in calitatea sa de autoritate de autorizare si garant al sigurantei
serviciilor publice locale de transport, si catre Autoritatea Rutierd Roménd — A.R.R., in
calitatea sa de autoritate responsabila pentru formarea si atestarea profesionala a
conducatorilor auto.



Demersul are ca scop armonizarea si uniformizarea modului de aplicare a normelor
privind formarea profesionala si atestarea conducitorilor auto care desfasoard activitati de
transport persoane in regim de taxi si in regim de inchiriere, astfel incét pregétirea
profesionali si fie unitara, corectd si in concordanta cu legislatia actualizata.

Totodata, se reitereazi faptul ca, potrivit art. 37 alin. (1) din Legea nr. 38/2003,
Autoritatea Rutierd Romana are obligatia de a asigura aplicarea si controlul respectarii
normelor metodologice privind pregatirea si atestarea conducatorilor auto, in colaborare
cu autoritatile locale de autorizare.

II. CONSIDERENTE

In urma analizelor efectuate la nivelul organizatiilor semnatare, s-au constatat diferente
semnificative in modul de aplicare a normelor privind formarea si atestarea profesionald a
conducitorilor auto, atat intre diversele centre de formare acreditate de A.R.R., cat si

intre autorititile locale care gestioneaza transportul in regim de taxi.

Aceste neconcordante au condus, in practica, la disparitati privind nivelul de pregitire
profesionald, evaluarea competentelor, durata cursurilor, structura tematica si modalitatea
de examinare, generand efecte directe asupra:

— calitatii serviciului public de transport persoane in regim de taxi,

— sigurantei cetatenilor si pasagerilor,

— uniformitatii la nivel national a atestrii profesionale,

— si, implicit, asupra imaginii transportului autorizat in raport cu alte forme alternative de
transport neautorizat.

Mai mult, s-a constatat ci unele institutii de formare profesionald aplica proceduri
simplificate, fird o componenta practica reald si fard o evaluare completd a competentelor
profesionale, in timp ce altele respecta integral metodologia prevazutd de A.R.R. si
Ministerul Transporturilor.

Aceasti lipsi de coerentd conduce la un tratament inegal intre conducatorii auto autorizati
din diferite judete si municipii, aspect contrar principiilor prevédzute la art. 3 alin. (1) lit.
d) din Legea nr. 38/2003, privind asigurarea unui cadru unitar i echitabil de exercitare a

profesiei.

Totodati, lipsa unei supravegheri unitare a centrelor de formare, respectiv a unui
mecanism comun de verificare si recunoastere a certificatelor de atestare, creeaza
premisele pentru slabirea controlului de calitate si reducerea nivelului de siguranta rutiera
in transportul de persoane.



Din aceste motive, se impune o interventie coordonata intre Autoritatea Rutierda Roména
si Primaria Municipiului Bucuresti, in vederea elaboririi i implementarii unui mecanism
unitar de atestare, validare si control al pregétirii profesionale, care sa asigure respectarea
strictd a prevederilor legale si a standardelor europene aplicabile in domeniul
transporturilor.

Scopul principal al prezentei initiative il reprezinta imbundtatirea calitatii serviciului
public de transport in regim de taxi si in regim de inchiriere, astfel incét acesta sa
corespunda cerintelor de sigurantd, profesionalism si respect fatd de cetatenii
municipiului Bucuresti, care au dreptul la un transport modern, corect si de calitate, asa

cum legea prevede.



Raport de sinteza — Situatia transportului taxi in Romania (2019-2025)

1. Rezumat executiv

Prezentul raport are ca obiect analizarea evolutiei serviciilor de transport persoane in
regim de taxi in Roménia in perioada 2019-2025, cu accent pe rolul Autoritétii Rutiere
Romane (A.R.R.) si al administratiilor publice locale. Scopul principal este de a evidentia
schimbarile structurale din domeniu, impactul economic si administrativ al autogestiunii
institutionale si nivelul actual al pregitirii profesionale a conducétorilor auto autorizati.
Documentul reuneste principalele observatii din anexele juridice si administrative
redactate anterior, oferind o imagine clari asupra contextului actual al transportului taxi
in Romania.

2. Baza legala

Cadrul juridic de referintd este reglementat de Legea nr. 38/2003 privind transportul in
regim de taxi si in regim de inchiriere, republicatd si actualizata, precum si de Normele
metodologice de aplicare, aprobate prin Hotardrea Guvernului nr. 1.3 12/2006. De
asemenea, se au in vedere Norma din 25 noiembrie 2024 (Ordinul nr. 3892/2024) privind
pregitirea si atestarea profesionald a conducétorilor auto si Normele metodologice din 23
mai 2024 privind inspectiile si controlul asupra activitatilor de pregatire si autorizare a
personalului din transporturi.

vd

3. Competentele profesionale si calitatea serviciului

Potrivit Ordinului nr. 3892/2024, conducitorii auto care efectueaza transport de persoane
in regim de taxi sau in regim de inchiriere trebuie sa detind competente profesionale
specifice, dobandite prin cursuri de pregatire profesionald si confirmate prin certificat de
atestare. Domeniile principale de competent includ siguranta rutierd, acordarea primului
ajutor, comunicarea cu publicul, etica profesionald, orientarea urbana si gestionarea
situatiilor speciale. Aceste competente constituie fundamentul unui serviciu public
modern si sigur. Lipsa unei pregtiri reale, a controlului asupra orelor de instruire sia
exigentei in evaluare duce inevitabil la scaderea calititii serviciului si la pierderea
increderii publicului.

4. Impactul autogestiunii economice a A.R.R.

Autoritatea Rutierd Romana (A.R.R.) functioneazi in regim de autogestiune economica,
conform Hotirarii Guvernului nr. 626/2015, fara subventionare de la bugetul de stat. Desi
acest model asigura independenta financiard, el a generat in timp o presiune economica
interni care a afectat calitatea proceselor de control si formare profesionald. Pentru
mentinerea veniturilor proprii, multe centre de pregitire si structuri afiliate A.R.R. au
relaxat criteriile de evaluare, reducand implicit durata si intensitatea cursurilor. Rezultatul



este o scadere vizibild a nivelului de pregatire profesionala si o diminuare a sigurantei

publice.

5. Analiza financiara a A.R.R. (2020-2024)

An Venituri totale (mii ~ Evolutie Observatii

lei)

2020 131.558 — Activitate redusa
din cauza
pandemiei.

2021 122.163 ¥V -7% Reluare partiald a
activitatii.

2022 150.664 A +23% Crestere
semnificativa;

reautorizari si
reluarea cursurilor.

2023 131.017 V -13% Corectie dupd
varful din 2022.

2024 142.437 A +8,7% Consolidare
moderata a
veniturilor proprii.

Structura veniturilor confirmi o dependenta tot mai mare de taxele si tarifele pentru
atestate si licente (peste 80%), in timp ce veniturile din controale si verificari au scazut la
circa 7% din total. Aceasti orientare economica arat3 o tendintd de administrare
financiard bazata pe volum si nu pe calitate, ceea ce poate afecta, in timp, integritatea
procesului de formare profesionala.

6. Evolutia autorizatiilor taxi in Municipiul Bucuresti (2019-2024)

An Numar autorizatii Evolutie Observatii
taxi
2019 10.095 — Nivel maxim
conform HCGMB
nr. 178/2008.
2020 8.700 V -14% Pandemia a afectat

activitatea.



2021 7.200 V -17% Migratie cétre
platforme digitale.

2022 5.900 V -18% Cresterea costurilor
si reducerea
rentabilitatii.

2023 4.300 V -27% Dezechilibru
economic i
birocratic.

2024 3.500 V -19% Nivel minim
istoric; peste 65%
autorizatii expirate.

fn ultimii cinci ani, Municipiul Bucuresti a inregistrat o scadere drasticd a numarului de
autorizatii taxi, de la 10.095 in 2019 la aproximativ 3.500 in 2024. Cauzele principale
sunt neactualizarea HCGMB nr. 178/2008, cresterea costurilor de operare, concurenta
platformelor digitale, procedurile birocratice si scaderea atractivitatii profesiei.

..... .

Efectele directe includ reducerea accesibilitatii serviciilor taxi pentru populatie, cresterea
activitatilor neautorizate, scdderea veniturilor locale si pierderea controlului administrativ

asupra transportului urban.

Concluzie generala

Transportul taxi in Romania traverseazi o perioada de dezechilibru structural si
institutional. Autogestiunea economica a A.R.R., lipsa reformei in reglementérile locale
si slibirea exigentei in formarea profesionala au creat un sistem fragmentat, cu o calitate
scazuti a serviciului si o siguranta publicd diminuata. Este necesard o coordonare
nationala reala intre Ministerul Transporturilor, A.R.R. si autoritatile municipale pentru
restabilirea echilibrului intre interesul public, calitatea serviciilor si responsabilitatea
institutionald.



Anexa nr. 5 — Sinteza privind competentele profesionale obligatorii pentru
conducitorii auto care efectueaza transport persoane in regim de taxi sau

in regim de inchiriere

Prezenta anex3 sintetizeazi competentele profesionale stabilite prin Norma din 25
noiembrie 2024 privind pregitirea si atestarea profesionald a conducatorilor auto care
efectueaza transport de persoane in regim de taxi sau in regim de inchiriere, aprobata prin
Ordinul nr. 3892/2024. Scopul documentului este de a evidentia cunostintele esentiale
care contribuie la furnizarea unui serviciu public sigur, civilizat si educativ pentru
populatie.

1. Baza legala

Conform Ordinului nr. 3892/25.11.2024, conducitorii auto care efectueaza transport
persoane in regim de taxi sau in regim de inchiriere trebuie s urmeze cursuri de pregatire
profesionald si sd obtind un certificat de atestare care confirma dobéndirea competentelor
previzute la art. 4 si art. 6 din norma. Certificatul are valabilitate nedeterminata, fiind
supus vizarii o data la 5 ani, in conditiile legii.

2. Domeniile principale de competenta profesionala
« Siguranta rutierd si prevenirea accidentelor — conduitd preventiva, gestionarea riscurilor
in trafic si protejarea pasagerilor.

« Acordarea primului ajutor — identificarea situatiilor de urgent si aplicarea tehnicilor
elementare péna la sosirea echipajelor medicale.

« Comunicare si relationare cu publicul — politete, respect, empatie, gestionarea situatiilor
tensionate, protejarea demnitétii pasagerilor.

« Etica profesionald si comportament civilizat — respectarea legislatiei, onestitate,
punctualitate, responsabilitate in relatia cu clientul si autoritatile.

« Cunostinte de orientare urbani si turistica — informarea cetatenilor si turistilor despre
obiectivele culturale si administrative locale.

« Managementul situatiilor speciale — reactie adecvata in caz de conflict, accident sau
comportament agresiv, respectdnd normele de siguranta personald si colectiva.

3. Importanta acestor cunostinte pentru comunitate

Aplicarea acestor competente in activitatea zilnic a conducétorilor auto contribuie direct
la cresterea nivelului de sigurantd si incredere al cetitenilor, la dezvoltarea unei imagini
civilizate si moderne a serviciului de transport in regim de taxi si la consolidarea relatiei
de respect intre transportatori si administratia publicd locala.



Totodata, prin instruirea continud si comportamentul adecvat al soferilor autorizati, se
sprijind turismul, educatia civicd urbana si buna convietuire sociala.

4. Rolul Primariei si al Autoritatii Rutiere Romane (A.R.R.)

Primdria, in calitate de autoritate locald, are obligatia de a verifica aplicarea acestor
standarde profesionale in procesul de autorizare §i monitorizare a activitatii de transport
taxi. Ea actioneazi ca garant al calitatii serviciilor publice locale si al sigurantei

cetdtenilor.

Autoritatea Rutierd Romani (A.R.R.) are rolul de coordonator metodologic national, fiind
responsabili cu acreditarea centrelor de pregatire, supervizarea procesului de atestare si
actualizarea periodicd a normelor profesionale. Prin colaborarea dintre Primdrie i A.R.R.
se asigurd uniformitatea standardelor profesionale la nivel national.

Concluzie: Competentele profesionale definite prin Ordinul nr. 3892/2024 nu reprezinta
simple cerinte administrative, ci constituie fundamentul unui serviciu public modern,
sigur, educativ si respectuos fata de cetitean, reflectdnd profesionalismul si
responsabilitatea autoritatilor si transportatorilor autorizati.



Anexa nr. 6 — Analiza privind impactul autogestiunii Autoritatii Rutiere
Romane (A.R.R.) asupra procesului de pregatire profesionala si sigurantei

publice

Analiza prezenti evidentiazi efectele concrete ale regimului de autogestiune economica
al Autoritatii Rutiere Roméne (A.R.R.) asupra calitatii procesului de formare profesionald
a conducitorilor auto si asupra nivelului de sigurantd publica. in contextul actual, A.R.R.
functioneazi pe baza autofinantarii integrale, fara subventii bugetare, conform
prevederilor Hotararii Guvernului nr. 626/2015.

Aceasti forma de autogestiune, desi oferd independent financiara institutiei, a condus in
practicd la o prioritizare a obiectivelor economice in detrimentul celor de calitate si
control. Pentru a-si mentine veniturile proprii, A.R.R. si centrele de pregatire acreditate
au relaxat treptat criteriile de selectie si evaluare, transformand examenele de atestare
profesionali intr-o formalitate. Reducerea numarului efectiv de ore de pregdtire teoretica
si practicd a determinat o scadere vizibild a nivelului real de competenta al candidatilor.

Aceasti tendinta reprezintd o problema de fond, cu implicatii directe asupra sigurantei
publice. Conducitorii auto slab pregtiti nu pot raspunde corespunzator situatiilor de
urgentd, nu detin cunostinte solide privind normele de sigurant rutierd, conduita
preventiva sau acordarea primului ajutor. In plus, lipsa unei educatii civice si profesionale
adecvate afecteazi imaginea generald a serviciilor de transport in regim de taxi §i in
regim de inchiriere, reducénd increderea cetétenilor in sistem.

Prin urmare, se constati ci actualul model economic de functionare al A.R.R., centrat pe
autofinantare si incasari din taxe si servicii, a slabit rolul educativ si de control al
institutiei. In lipsa unei interventii metodologice din partea Ministerului Transporturilor
sau a unei restructuriri a criteriilor de evaluare profesionala, calitatea formarii va
continua si scadi, iar siguranta publica va fi afectatd progresiv.

Concluzie: Autogestiunea economici a A.R.R., in forma actual, a generat dezechilibre
intre obiectivul financiar si cel educational, afectdnd eficienta procesului de pregatire
profesionald si reducand nivelul de siguranta rutierd. Este necesard o reechilibrare intre
independenta financiara si responsabilitatea institutionald pentru garantarea unui sistem
de formare corect, exigent si sigur pentru cetéteni.



Anexa nr. 7 — Evolutia veniturilor Autoritatii Rutiere Romane (A.R.R.) in

perioada 2020-2024 si analiza structurii economice

Prezenta anexi oferd o sintezi a evolutiei veniturilor totale si a structurii principale a
surselor de finantare ale Autoritatii Rutiere Roméne (A.R.R.) in perioada 2020-2024, pe
baza datelor publice din Rapoartele de activitate si Bugetele de venituri si cheltuieli
aprobate prin ordine ale Ministerului Transporturilor.

1. Evolutia veniturilor totale (2020-2024)

An Venituri totale (mii ~ Evolutie (%) Observatii

lei)

2020 131.558 — Activitate redusa
din cauza
pandemiei.

2021 122.163 V -7% Scéddere temporara

post-pandemie.

2022 150.664 A +23% Crestere majora —
reluarea activitatilor
si reautorizari.

2023 131.017 V -13% Corectie fatd de
varful din 2022;
rectificare BVC.

2024 142.437 A +8,7% Crestere moderata,
consolidare
veniturilor proprii.

2. Structura veniturilor (pondere estimativa in total)
Tip venit 2020 2021 2022 2023 2024

Taxe si 78% 79% 82% 83% 84%
tarife pentru

licente,

autorizatii,

atestate

Tarife 11% 10% 9% 8% 7%
pentru



controale si
verificari

Dobanzi si 3% 4% 3% 2% 2%
alte venituri
financiare

Venituri din 6% 7% 6% 7% 7%
concesiuni,

chirii, alte

servicii

3. Analiza economica

in perioada 20202024, veniturile totale ale A.R.R. au crescut de la aproximativ 131
milioane lei la 142 milioane lei, marcand o crestere globala de circa 8,3%. Desi evolutia
generali este pozitivd, analiza structurii aratd o dependentd tot mai mare de taxele si
tarifele aferente atestatelor si licentelor, in timp ce ponderea veniturilor provenite din
activititi de control si inspectie s-a redus de la aproximativ 11% la 7%.

Aceasti tendintd indica o orientare economicd predominant administrativa, axata pe
volum si incasiri, in detrimentul activitatilor de verificare i control de fond. Pe termen
lung, diminuarea ponderii controalelor poate avea efecte negative asupra calitatii
serviciilor, a sigurantei rutiere si a respectdrii standardelor profesionale.



Anexa nr. 8 — Evolutia autorizatiilor taxi in Municipiul Bucuresti (2019-

2024) — analizd administrativa si impact urban
Prezenta anex3 oferd o analizi detaliati a evolutiei numarului de autorizatii taxi in
Municipiul Bucuresti in perioada 2019-2024, pe baza datelor publice furnizate de
Primaria Municipiului Bucuresti — Directia Transporturi, precum si a observatiilor

privind contextul economic i administrativ.

1. Evolutia numarului de autorizatii taxi (2019-2024)

An

2019

2020

2021

2022

2023

2024

Numdr autorizatii
taxi

10.095

8.700

7.200

5.900

4.300

3.500

Evolutie
aproximativa

V -14%

V -17%

V -18%

V -27%

V -19%

Observatii

Nivel maxim
conform HCGMB
nr. 178/2008 si
completérilor
ulterioare.

Pandemia a afectat
activitatea si
reinnoirea
autorizatiilor.

Migratie catre
platforme digitale;
scadere a cererii
directe.

Cresterea costurilor
si reducerea
rentabilitatii
sectorului.

Persistenta
dezechilibrului
economic $i
birocratic.

Nivel minim

istoric; peste 65%
din autorizatiile



vechi expirate.

2. Cauzele principale ale declinului
« Neactualizarea cadrului administrativ — HCGMB nr. 178/2008 nu a fost revizuita de
peste 15 ani.

« Cresterea costurilor de operare (carburant, asigurari, intretinere, taxe) fara ajustarea
tarifelor maxime locale.

« Concurenta nereglementata a platformelor digitale (Bolt, Uber etc.).
« Proceduri birocratice greoaie si intarzieri la reautorizare (ARR, RAR, Primarie).
« Sciderea atractivitatii profesiei si lipsa personalului calificat.

3. Efecte asupra orasului si cetatenilor

.....

» Reducerea disponibilitatii taxiurilor legale in orele de varf.

» Cresterea cererii pentru transport alternativ (platforme digitale).
« Scaderea veniturilor Primariei provenite din taxe de autorizare.
« Cresterea riscului de activitate neautorizata (,,piraterie” urbana).

« Diminuarea controlului public asupra sigurantei si calitatii transportului.

4. Concluzii

in perioada analizatd, numarul de autorizatii taxi din Municipiul Bucuresti a scazut cu
peste 65%, de la 10.095 in 2019 la aproximativ 3.500 in 2024. Aceasta reducere
semnificativa reflectd cumulul dintre stagnarea reglementarilor locale, presiunea
economicd, migratia citre platformele digitale si lipsa unei politici publice de adaptare a
transportului urban. Pentru mentinerea echilibrului intre nevoia cetétenilor si
competitivitatea sectorului, este necesara o interventie strategica a autoritatilor locale si
centrale in vederea reechilibririi pietei si stimularii serviciilor taxi autorizate.



ANEXA 9

Program municipal ,, Taxi pentru Capitali — Serviciu de calitate si siguranta”
Model de implementare si finantare

1. Fundamentare

Programul municipal ,,Taxi pentru Capitald — Serviciu de calitate §i siguranta” are ca
scop cresterea nivelului profesional, educational si civic al conducitorilor auto care
desfisoari activitati de transport persoane in regim de taxi, precum si integrarea acestui
sector in strategiile turistice si educationale ale Municipiului Bucuresti.

Programul poate fi implementat printr-o Hotérare a Consiliului General al Municipiului
Bucuresti (HCGMB), la propunerea Primarului General si a Directiei Transporturi, in
parteneriat cu institutii si organizatii profesionale de profil.

2. Model de implementare

Structura programului propus:

Componenta Partener institutional / profesional

Cursuri de prim ajutor si interventie in caz  Crucea Rosie Roménd, ISU Bucuresti—

de dezastre Iifov

Cursuri de maniere si relationare cu Asociatiile profesionale de taxi (PTTE,
publicul Rom-Bg)

Cursuri de ghidaj turistic local Asociatia de Promovare a Bucurestiului /

Ministerul Turismului

Cursuri de limba engleza Institutul Cultural Romén / Universitétile
locale

Educatie rutierd si etica profesionala Politia Rutierd / Autoritatea Rutierd
Romana (ARR)

3. Posibilititi de finantare — Fonduri europene nerambursabile

Proiectul este eligibil pentru finantare nerambursabila in cadrul Programului Interreg VI-
A Romania—Bulgaria 2021-2027, Axa prioritard 3 — ,,O regiune mai sociald si mai
sigurd”.

Referinta: Subprogramul ROBG 0023, derulat de Asociatia Transfrontaliera a



Taximetristilor Rom-Bg, care a finantat activitati de formare profesionald si cooperare
transfrontalierd in domeniul transporturilor.

Pe acest model, Primiria Capitalei poate dezvolta propriul proiect:

,,ROBU 001 — Program municipal de formare profesionala si turistica pentru operatorii
taxi din Bucuresti”,

in parteneriat cu:

» Crucea Rosie Roména — pentru modulele de prim ajutor;

» Asociatia PTTE si Asociatia Rom-Bg — pentru coordonarea profesionald si evaluarea
participantilor;

* Ministerul Turismului — pentru acreditarea modulelor de ghidaj local;

* Priméria Municipiului Ruse (BG) — pentru componenta transfrontaliera.

4. Concluzie

Da — este legal, fezabil si recomandabil ca Primaria Municipiului Bucuresti sa elaboreze
un proiect comun cu asociatiile profesionale de taxi, avand ca obiect:

« cresterea calitatii serviciilor de transport public;

» formarea si educarea profesionald a taximetristilor;

« integrarea sectorului taxi in strategiile turistice si educationale ale Capitalei;

» dezvoltarea unui program finantat din fonduri nerambursabile europene, dupa modelul
ROBG 0023.



